Opfinismo moderado y responsabildad

a pasada edicién del Monaco Yacht Show, Unico salén europec dedicado exclusivamente a los super
y megayates, concluyé el pasado septiembre con notas moderadamente positivas, no en las cifras de
resultados finales, que no las conoceremos hasta 2012, sino en el &nimo de los profesionales de las mas
de 500 empresas que participaron en el salon. El MYS, termémetro anual de este sector del lujo gue
mueve ingentes cantidades de dinero y genera numerosos puestos de trabajo, tanto directos como in-
directos en los sectores econdémicos en los que incide, fue un indicador de que pese a la persistencia de
una situacién economica de la gue ne desaparecen los nubarrones, se ha alcanzado un nivel satisfactorio
de estabilidad que permite mantener unas expectativas moderadamente optimistas.
Especialmente significativo es el subsector del brokeraje y el chérter, liderado mundialmente por una
decena de grandes empresas, que vieron crecer |as demandas, no solo de informacion sine de contrata-
cion, por parte de un publico seriamente interesado y con un altisimo poder adquisitivo.
Pero en este sector, el del charter de lujo, seguimos en Espafia con una situacién de ausencia de concre-
cién y de agravio comparativo con los paises de nuestro entorno, cuya primera y directa consecuencia es
la desercion de las grandes empresas del chirter de nuestro litoral, penalizando este nicho de mercado,
fundamental por ejemplo en Baleares, pero también en todo el litoral Mediterrdneo de la peninsula. Es
en estas dos zonas precisamente donde més se esta apostando por atraer a los yates de lujo con infra-
estructuras recientes come Manna |biza, Port Adrane, Vilanova Grand Marina Barcelona y ahora Port
Tarraco v la remodelacion de Port Vell en el centro de Barcelona.
Al respecto, las asociaciones profesionales espafiolas han propuesto a la administracién espafiola una
serie de medidas dingidas a paliar los nocives efectos de una legislacién desfasada y pemiciosa. Entre ellas,
destaca la supresién del Impuesto Especial sobre Determinados Medios de Transporte (conocido como
impuesto de matriculacién) para las embarcaciones dedicadas al alquiler, ya que al gravar nuestro pais los
yates de mas de |5 metros dedicados a esta actividad estamos. poniendo trabas al turismo de calidad y
perdiendo mercado frente a ltalia, Francia, Turquia , Montenegro o Croacia. Otras solicitudes son otorgar
a [a figura juridica del contrato de arrendamiento financiero las mismas ventajas de las que goza en Francia
e ltalia, crear y potenciar el registro maritimo espafiol para que sea competitivo intemacionalmente e
incluir en esta regulacion a las embarcaciones de mas de 24 metros, asf como regular las titulaciones
profesionales para prestar servicios comerciales a bordo de embarcaciones de recreo. Surgen proyectos,
pero si no se apoyan en una legislacién coherente con la actividad de nada o de muy poco serviran.
No se trata de potenciar este sector solo para ser mas potencia turistica. Los beneficios directos en
tecnologia aplicada y en cualificacion y formacion profesional, no son nada desdefables en un pais en
el que a dia de hoy el paro juvenil es una de sus peores lacras, La nautica de recreo de lujo, y especial-
mente los sectores tecnolégicos vinculados a ellos, desde mecanica a electrénica, pasando por pintura,
metalisteria o carpinteria, pueden ser una gran puerta de acceso de muchos jévenes al mundo laboral,
Un aspecto nada despreciable de las consecuencias de no ser competitivos i sobre la que deben re-
flexionar nuestros gobernantes a la hora de legislar.
Germdn de Soler
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