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OptirIDsmo Merado yrespoffi1htli~d 

La pasada edición del Monaco Yacht Show, único salón europeo dedicado exclusivamente a los super 

y megayates, concluyó el pasado septiembre con notas moderadamente positivas, no en las cifras de 
resultados finales, que no las conoceremos hasta 20 12, sino en el ánimo de los profesionales de las más 

de 500 empresas que participaron en el salón. El MYS, termómetro anual de este sector del lUJo que 
mueve ingentes cantidades de dinero y genera numerosos puestos de trabajo, tanto directos como in­

directos en los sectores económicos en los que incide, fue un indicador de que pese a la pers istencia de 
una situación económica de la que no desaparecen los nubarrones, se ha alcanzado un nivel satisfactorio 

de estabilidad que permite mantener unas expectativas moderadamente optimistas. 

Especialmente significativo es el subsector del brokeraJe y el chárter, liderado mundialmente por una 

decena de grandes empresas, que vieron crecer las demandas, no solo de información sino de contrata­

ción, por parte de un púb lico seriamente interesado y con un altísimo poder adquisitivo. 
Pero en este sector, el del chárter de lUJo, seguimos en España con una situación de ausencia de concre­

ción y de agravio comparativo con los países de nuestro entomo, cuya primera y directa consecuencia es 

la deserción de las grandes empresas del chárter de nuestro litoral, penalizando este nicho de mercado, 
fundamental por ejemplo en Baleares, pero también en todo el litoral Meditenráneo de la península. Es 

en estas dos zonas precisamente donde más se está apostando por atraer a los yates de lujo con infra­

estructuras recientes como Marina Ibiza, Port Adriano, V llanova Grand Marina Barcelona y ahora Port 

Tarraco y la remodelación de Port Vell en el centro de Barcelona. 

A l respecto, las asociaciones profesionales españolas han propuesto a la administración española una 

serie de medidas dirigidas a paliar los nocivos efectos de una legislación desfasada y pemiciosa. Entre ellas, 
destaca la supresión del Impuesto Especial sobre Determinados Medios de Transporte (conocido como 

impuesto de matriculación) para las embarcaciones dedicadas al alquiler, ya que al gravar nuestro país los 
yates de más de 15 metros dedicados a esta actividad estamos poniendo trabas al t urismo de calidad y 

perdiendo mercado frente a Italia, Francia, Turquía, Montenegro o Croacia. Otras solicitudes son otorgar 
a la figura Jurídica del contrato de arrendamiento financiero las mismas ventajas de las que goza en Francia 

e Italia, crear y potenciar el registro marítimo español para que sea competitivo intemacionalmente e 
Incluir en esta regulación a las embarcaciones de más de 24 metros, así como regular las titulaciones 

profesionales para prestar senvicios comerciales a bordo de embarcaciones de recreo. Surgen proyectos, 

pero si no se apoyan en una legislación coherente con la actividad de nada o de muy poco senvirán. 
No se trata de potenciar este sector solo para ser más potencia turística. Los beneficiOS directos en 

tecnología aplicada y en cualificación y formación profesional, no son nada desdeñables en un país en 
el que a día de hoy el paro juveni l es una de sus peores lacras. La náutica de recreo de lujo, yespecial­

mente los sectores tecnológicos v inculados a ellos, desde mecánica a electrónica, pasando por pintura, 
metalistería o carpintería, pueden ser una gran puerta de acceso de muchos jóvenes al mundo laboral. 
Un aspecto nada despreciable de las consecuencias de no ser competitivos y sobre la que deben re­

fiexionar nuestros gobernantes a la hora de legislar. 
Germán de Soler 

Director 

~elative optknism andresponsibility 
ThiS year's Monaco Yacht Show, the only European show exc/usively for super and megayachts, c/osed its 

doors in September on a fairly positive note. Not so much regarding final results, which we won't know until 
2012, but more the high spiríts ofthe professionals from the five-hundred-plus companies that took part in the 
evento The MYS, the annual ballmark ofthis high-end industry that moves huge amounts ofmoney and creates 
many jobs, both directly and indirectly in the economic sectors on which it bears an in~uence, illustroted that 
despite an economic c/imate still dogged by storm c/ouds, certain stability has been achieved, and this in tum 
leads to a relatively optimistic outlook. 
Particularly relevant is the brokeroge and charter subsector, led globally by a dozen large companies, which 
witnessed a growth in demand, not only just requests for information but also signed controcts from a seriously 
interested public with high purchasing power. But in the luxury charter sector here in Spain, we're still stuck with 
a lack of c/arity about our whereabouts, as well as our neighbours having an unfair disadvantage. The major 
knock-o n effect of this is that major charter companies are deserting our shores, t~us penalising this market ni­
che, which is fundamental In the Boleorics ond olso oJong the whoJe Mediterroneon coostline ofthe moinlond. 
These two oreas ore exoctly where mojor efforts ore currently being mode to ottroct luxury yochts to facilities 
such os Marino Ibiza, Port Adriono, Vilonova Grand Marino Barcelona, the new Port Torraco ond the soon to 
be revomped Port Vell in the heort ofBorcelono. 
On this note, Spanish professionol ossociotions hove colled on the Spanish govemment to odopt o series of 
meosures to lessen the hormful effects ofan outdated ond smothering set of lows. Amongst them is abolis­
hing the so-colled Registration Tox for chorter yochts, through which the government toxes f¡fteen-metre-plus 
vessels used for charter and, os o result creotes obstoc/es to quolity tourism and mokes the country lose 
out business to Itoly, France, Turkey, Montenegro or Croatio. Other demands inc/ude granting the same 
advantages to the legal status of leaseholder as in France ond Itoly, helping the Sponish Shipping Register 
become Internotionolly competitive, odding 24-metre-plus yachts to this register, and reguloting professionol 
qualif¡cotions to offer commercial services on yachts. 
Projects are arísing, but unless they're supported by coherent legislotion they will be oflittle or no use. 
It's not o question ofgiving this industry o boost just to become o leoding tourist destination. The direct benefits 
for opplied technology ond professionol training ore nothing to be sniffed at in o country where youth unem­
ployment is o curse ofour times. Luxury yochting, and porticularly the technologicol industries linked to it, from 
mechonics and electronics to pointing, metolwork or corpentry, could open mony doors to the employment 
morket for young people. A for from insignif¡cont consequence ofnot being competitive ond upon which our 
politicolleoders should re~ect when drawlng up lows. 

Germón de Soler 
ChiefEditor 
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